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Resume

Les déplacements en excés ("excess commuting") se définissent comme "des déplacements non optimisés dans
une forme urbaine donnée". Le concept d’excess commuting permet d’analyser la dissociation spatiale entre
domicile et lieu de travail & une échelle donnée. Il est généralement calculé en comparant les déplacements
observés avec les déplacements optimisés obtenus en minimisant la distance totale parcourue tout en
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oréservant I'emplacement des lieux de résidence et des lieux de travail. Une forme de programmation linéaire observaes optimisees
appelée "probleme de transport" est souvent utilisée pour optimiser la matrice de déplacements domicile- —
travail. Beaucoup étudié ces derniéres années, |'excess commuting permet de mieux comprendre le lien entre
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forme urbaine et efficacité du réseau de navettage. Cet indicateur est cependant sensible & la maniére dont la
matrice de déplacements domiciletravail est construite. Par exemple, la définition de la région d'étude et son
découpage en unités spatiales sont des facteurs pouvant impacter I'excess commuting et ainsi biaiser lo
comparaison de différentes régions. Plusieurs études ont déja été menées sur le sujet mais les effets combinés
de ces facteurs restent cependant encore peu connus, particuliérement au niveau local. Durant cette
présentation, nous proposerons un cadre méthodologique permettant de générer automatiquement des
matrices de déplacements domicile-travail & différentes échelles ainsi que les matrices optimisées associées.
Nous nous intéresserons en particulier a la sensibilité de la mesure d’excess commuting aux changements
d’échelle et aux limites spatiales de la région d’étude. Nous étudierons ces effets pour plusieurs villes d'Europe
et a différentes échelles : dans un premier temps & une échelle globale permettant de comparer nos dittérents
cas d’'études, puis a une échelle plus locale pour étudier la distribution spatiale des déplacements en exces.
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Comparer une configuration observée et

une configuration potentielle
a lI'échelle globale et locale

Cadre méthodologique

Définir la zone d'étude Choisir la granularité Générer les matrices ODs & Calculer les coUts associés

OD o -
R observée | ¥ stance | = Cobs
Domicile
( ) » ( ) OD , % | Distance | = C
_ opfimisee opf
- Travail : ‘ ,OD. % | Distance | = C
aleatoire rand

Analyse des résultats a différentes échelles

rand

C C
XS = _obs  “rand

Copt Crcmd \

rd

Echelle globale Echelle locale

XS

Granularité
0.50 - 1 km
2 km
3 km
0.45 - 4 km
5 km
0.40 -
0.35 -
030 i | | | | | |
10 20 30 40 50 60

Rayon de la zone d'étude (km)

XS

0.51
0.38
0.31

0.19

-0.01

-1.55

Dtetis




